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@ Fahrzeugsitz mft hohenverstellbarer Kopf stutze 

Die mittels einer Antriebsvorrichtung hohenversteilbare 
KopfetOtze ist mit in der Lehne eines Fahrzeugsilzes gefOhr- 
ten Hoimen verbunden. Mindestens ein Holm hat einen 
Gewindebereich. der tnsbesondere ais Kordelgewinde ausge- 
bildet tst Diesem ist eine mittels der Antriebsvorrichtung 
drehbare Mutter zugeordnet. die derart eiastisch nachgiebig 
ausgebildet ist. daB sie bei Aufbringen einer oberhalb eines 
Schwellwertes fiegenden. den Holm in die Lehne druckenden 
Kraft uber die Gewindegange des Gewindebereichs rutscht 
ohne gedrehtzu werden. (31 41 515) 
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Bezeichnung: Fahrzeugsitz mit hohonverstellbarer Kopfstiitze. 

3 

Anspriiche J; 

( l/Vahrzeuysltz mit einer mittels einer Antricbsvor richtung 
hohenverstellbaren Kopfstiitze, die mit mindestens einem 
Holm, vorzugsweise zwei Holmen verbunden ist, welche in 
einer Lchno des Fahrzeugsi tzcs gcfiihrt und" inncrhalb 
dioser Lohnc cinor tifi l a mit oinor Ant t ictavorr irhtunq vrr- 
lmndr-n Ufi'I nnclfriuj.fi I n von cmikm Mulli* uimf? i I I on warden, . j 

dadurcli yrkcnnznichiiH , daf) mi nd<\sl ona oin Holm (23) eLm-n 
Gewindobei oich (25). innbcsondi-T v mil Kurdrlqrwindo, auf- 
weist und dan die Muffo oino auf dieses Gowiiidi: schraubhrjrc 
und mittels der Antr iobsvorr i chLuncj (28 bis 3o) drehbare 
Mutter (27) ist, die derart elastisch nachyiebig ausgebilde.t 
ist, dan sie bei Autbrinqen einer oberhalb oinos Schwcll- 
wertes liogenden, don liolm (23) in die Lehnc (21) druckenden 
Kraft iiber die Gewindegange des Gewindebereichs (25) rutscht, 
ohne gedreht zu werden. 

2. Fahrzeuqsitz nach Anspruch 1, daduich qokerinzcMchnrl , daH 
(Ji<- Miil.lft (27) oin«-rt Lam |kkc-|i I i I v. aufwHall 

3. Fahrzouysi tz nach Anspruch 1, dadui ch yekenn/,eichnet , daO die 
Mutter einzelne Gewindcvorspriinqo aufwoist, die. elastisch \ 
eindnickbnr sind, tnshesoridcro als am fioirn Endr rodprndrr 

Zungen antjeordnete Vorsprunge ausgebildet sind. 
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4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
die Mutter (27) aus einem elastisch nachgiebigen Material. 
z.B. aus einem Weichkunststoff (Elastomer) gefertigt ist. ' 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4. dadurch ge- 
kennzeichnet. dai) die Gewindegange der Mutter (27) ledig- 
lich aus einzelnen. kurzen Gewindeteilen bestehen. 

6. Fahrzeugsitz nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. dadurch 
gekennzeichnet. dafl mindestens ein Holm (23) einen Gewinde- 
berexch (25). insbesondere mit Kordelgewinde. aufweist und 
dafl die Muffe eine auf dieses Gevinde schraubbare und 
mlttels der vorzugsweise eine Wickelfeder (36) aufweisenden 
Antnebsvorrichtung (28 bis 3o) drehbare Mutter (27) ohne 
Selbsthemmung ist. die mit einem ihr vollstandiges Heraus- 
drehen nach unten verhindernden . elastischen. ankerartigen 
Clips verbunden ist. dem eine am unteren Ende des Holms (23) 
angeordnete Rille zugeordnet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6. dadurch ge- 
kennzeichnet, daO die Mutter (27) iiber ein Getriebe. ins- 
besondere ein Zahnradgetriebe wie z.B. ein neunzig Grad 
kraftumlenkendes Schneckengetriebe (28. 29) oder iiber einen 
Zahnriemen mit einer Welle (3o) verbunden ist. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7. dadurch gekennzeichnet. dan 
die Mutter (27) auf ihrem Aunenmantel ein gleichachsiges : 
Schneckenrad (28) aufweist. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8. dadurch gekennzeichnet. dan 
das Schneckenrad (28) mit einer. auf der Welle (3o) ange- 
ordneten Schnecke (29) kammt. 

lo. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9. dadurch gekennzeichnet. dan 
die Schnecke (29) durch Windungen einer auf der Welle (3o) 
angeordneten Schraubenf eder . insbesondere einer Wickel- 
feder (36) gebildet ist. 
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11. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis lo, mit einer 
Kopfstutze mit zwei Holmen, dadurch gekennzeichnet , dafl 
beide Holme (23) jeweils e nen Gewindebereich (25) au£- 
weisen, der jewoils von einor Mutter (27) umgriffen wird 
und daf) das mit dor Mutter (27) einstuckig verbundene 
Schneckcnrad (28) mit je ciner Schnecke (29) kammt, wobei 
beide Schnecken hintereinander auf der Welle (3o) ange- 
ordnet sind. 5 

12. Fahrzeugsitz nach cinom dor Anspruche 1 bis.]] / dadurch gc- ' . * 
kennzeichnet, dafl die Welle (3o) biegsam ausgebildet . und 

mit einem Handkurbelknopf (3]) verbunden ist. 

13. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dan auf die Welle (3o) eine Wickelfeder (3d) 
aufgoslockt is I. und rliiB die- Wrll<? (3o) mit oiner ihrr 
Drehuncj untor dor Wukung dor Wickelfedei (36) verhinclerndon, 
losbaren Sperreinrichtung (37 bis 39) verbunden ist. 

14. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, dafl sich am freien Ende eines Holms (23) 
ein Widerlagerzapfon (2G) 1W Jndet, dessen Durchmesser 
etwas grbfler ist als der Aufiendurchmesser des Gewinde- 
bereichs (25). 
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Bezeichnunq: Fahrzeugsitz mit hohenverstellbarer Kopfstiitze 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugsitz mit einer 
mittels einer Antriebsvorrichtung hdhenverstellbaren Kopf- 
stiitze, die mit mindestens einem Holm, vorzugsweise zwei 
Holmen verbunden ist, welcbe in einer Lehne des Fahrzeugsitzes 
gefiihrt und innerhaib dieser Lehne einerseits mit der Antriebs- 
vorrichtung verbunden und andererseits von einer Muffe um- 
griffen werden. 

Hohenverstellbare Kopfstiitzen ermoglichen ein individuelles 
Anpassen an die Grbfle und speziellen Wiinsche eines Passa'giers 
und lassen sich bei Nichtgebrauch in ihre tiefste Stellung 
bringen, in der sie an der Oberkante der Lehne anliegen. Da- 
durch wird die Sicht durch das Fahrzeug und bei Fondsitzen 
fur den.Fahrer der Blick durch den Riickspiegel und das Riick- 
fenster moglichst wenig behindert. 

Bei dem aus der DE-OS 28 47 795 bekannten Fahrzeugsitz mit 
hohenverstellbarer Kopfstiitze ist in der Lehne ein Elektro- 
motor angeordnet, der mit einem Gestange verbunden ist. Die 
Kopfstiitze wird von zwei Holmen getragen, die in den Hiilsen 
gefiihrt sind und unten in eine Querverbindungsstange ubergehen, 
an die das Gestange angelenkt ist. Dabei ist zusatzlich im 
Sitzbereich des Fahrzeugsitzes ein lastempf indlicher Schalter 
angeordnet, der bei Belastung ein Hochstelleri,bei Entlastung 
ein Einziehen der Kopfstiitze bewirkt. 

Dieser bekannte Fahrzeugsitz mit hohenverstellbarer Kopfstiitze 
ist aufwendig konstruiert, beansprucht relativ viel Platz inner- 
haib der Ruckenlehne und laBt sich nur iiber den Elektromotor 
bedienen. Insbesondere aber ist die Montage und Demontage der 
Kopfstiitze mit ihren Holmen an der Lehne aufwendig und er- 
fordert ein Offnen der Verkleidung der Lehne. Der bekannte 
Fahrzeugsitz mit hohenverstellbarer Kopfstiitze bildet somit 
eine vormontierte Einheit, die als Ganzes beim Neubau eines 
Kraf tfahrzeugs angeliefert und eingebaut wird. 
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Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrzeugsitz rait hohenver- 
stellbarer Kopfstutze zu schaffen. bei dera ein einf aches H6hen- 
verstellen zumindest in einer Richtung auch manuell mdglich ist, 
der eine. sehr einfache Montage zulaBt und weniger Platz inner- 
halb der Riickenlehne beansprucht. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dafl raindestens ein Holm einen - 
Gewindebereich, insbesondere mit Kordelgewinde, aufweist und daB 
die Muf fe eine auf dieses Gewinde schraubbare und mittels der 
Antriebsvorrichtung drehbare Mutter ist, die derart elastisch 
nachgiebig ausgebildet ist, daO sie bei Aufbringen einer ober-. 
halb eines Schwellwertes liegenden, den Holm in die Lehne 
driickendeh Kraft uber die Gewindegange des Gewindebereichs 
rutscht, ohne gedreht zu werden. 

Damit ist einerseits eine mechanisch sohr einfache, unkomplizaort*. 
und kostcngiin/iLicjP VcrsLollvorr ictUiu.f, lib die KopfsLUtze moglich. 
Andererseits wird zugleich erreicht, dafl die Kopfstutze bei der 
Montage iediglich mit ausreichender Kraft nach unten mit ihren 
Holmen in die mindestens eine Mutter gedruckt werden mufl,' wenn 
man die Holme einschieben und damit die Kopfstutze an der Lehne 
befestigen will. Beim normalen Betrieb ermoglicht dies eine 
sehr einfache und rasche Verstellbarkeit der Kopfstutze nach 
unten, weil hierzu.schon ein starkerer Druck auf die Kopfstutze 
geniigt. Dabei wird die Antriebsvorrichtung nicht benotigt, sie 
wird praktisch "uberf ahren". Die Antriebsvorrichtung wird Iedig- 
lich zur Feineinstellung der Position und ggf. zum Hochstellen 
benotigt. Die Antriebsvorrichtung laflt sich sehr einfach aus- 
bilden, weil Iediglich mindestens fine Mutter gedreht werden 
mufl. 

Trotz dieser sehr einfachen Ausbildung der hdhenverstellbaren . 
Kopfstutze des Fahrzeugsitzes leidet die Sicherheit nicht, da 
die unfallbedingten Belastungen im wesentlichen rechtwinklig 
zu den Holmen erfolgen und damit die Kopfstutze wnhrond eines 
Unfalls auch bei relativ leicht ruts«:honder Mutter ihxe Position 
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beibehalt. Wichtig ist dabei lediglich eine moglichst leicht- 
gangige Fiihrung der Holme innerhalb der Ruckenlehne, die die 
unfallbedingten Belastungen aufnehmen kann. 3 

Je nach Ausbildung der Gewindeteile der. Mutter ist mit etwa 
demselben Kraf taufwand ein Hereindriicken und ein Herausziehen 
der Kopfstiitze oder aber ein unterschiedlicher Kraftaufwand 
fur diese beiden Bewegungen notig. Werden (in Axialrichtung 
gesehen) sagezahnformige Gewindeteile fur die Mutter verwendet, 
dann ist der Kraftaufwand fiir beide Verstellrichtungen unter- 
schiedlich, da der Gewindebereich leichter iiber die flachen 
Flanken der nasenartigen Sagezahne gleitet als iiber die 
steilen Flanken. Ordnet man die Gewindeteile der Mutter an den 
freien Enden von elastischen Zungen, die in Ricbtung der Holme 
verlaufen, an, so wird ebenfalls eine Bewegungsrichtung bevor- 
zugt. Verwendet man dagegen eine Mutter mit einem Langsschlitz, 
der ein Offnen der Mutter gestattet und bildet man die Gewinde- 
teile symmetrisch aus, so ist der Kraftaufwand* fur das Verstellen 
in beiden Richtungen gleich. Anstelle einer langsgeschlitzten 
Mutter kann auch eine Mutter aus einem elastisch nachgiebigen 
Material, beispielsweise einem Elastomer verwendet werden. 

In einer bevorzugten Ausbildung der Antriebsvorrichtung fiir die 
HShenverstellung der Kopfstiitze ist die Mutter iiber ein neunzig 
Grad umlenkendes Zahnradgetriebe, insbesondere ein Schnecken- 
getriebe mit einer Welle verbunden. Dabei befindet sich ein 
Ritzel, insbesondere ein Schneckenrad, auf dem AuOenmanfcel der 
Mutter, wodurch ein einf aches, kompaktes Teil gebildet wird. 
Dieses Ritzel bzw. Schneckenrad kammt mit einer Schnecke, die 
sich auf der Welle befindet. Dabei haben vorzugsweise beide 
Holme ein Kordelgewinde , je eine das Kordelgewiride umgreifende 
Mutter mit Schneckenrad am AuOenmantel und es bef inden sich 
zwei Schnecken nebeneinander auf der Welle, die quer zu beiden 
Holmen verlauft und an beiden Holmen vorbeifiihrt. Insgesamt 
wird dadurch eine sehr einfache Ausbildung der Antriebsvor- 
richtung erzielt, wobei sich diese sowohl fiir manuellen Antrieb, 
beispielsweise Kurbelantrieb, als auch fur einen Fremdantrieb 
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insbesondere durch Elektromotor eignet. Im ersteren Falle findet 
vorzugsweise eine elastische Welle Verwendung, um die Handkurbel 
fur die Welle an einer beliebigen Position im Bereich der Seiten 
wand der Ruckenlehne anordnen zu konnen. Im zweiten Fall kann 
.em relativ preisgiinstiger Elektromotor Verwendung finden da 
bereits durch die Schnecke und das Schneckenrad sowie die Mutter 
und das Kordelgewinde eine hohe Untersetzung erreicht ist und 
somit dem Elektromotor keih kostspieliges Untersetzungsgetriebe- 
vorcjeschaltet wcrdcn muO. 

Auf einen Handantrieb oder einen motorischen Antrieb kann ver- 
zichtet werden, wenn in besonders bevorzugter Ausbildung der 
Erfxndung auf der Welle eine Wickelfeder vorgesehen ist. Dabei 
handelt es sich um eine Schraubenfeder, die auf die Welle auf- 
gesteckt ist und sich mit ihrem einen Ende an dieser Welle und 
rnxt dem anderen Ende an einem ortsfesten Punkt, z.B. dem Rahmen 
der Ruckenlehne, abstiitzt. Diese Wickelfeder wird gespannt. wenn 
die Kopfstutze langsam nach unten gedruckt oder, in alterhativer 
Ausbildung, nach oben gezogen wird. An der Welle ist eine 
Arretiervorrichtung angeordnet, die ein Ruckdrehen der Welle 
verhindert. Wird diese Arretiervorrichtung gelost, kommt die 
Wickelfeder zur Wirkung und dreht die Welle. Dadurch fahrt das 
Kissen selbsttatig hoch bzw. senkt sich selbsttatig ab. wenn • 
die Arretiervorrichtung, die sich vorzugsweise auf der Seite der 
Rucklehne befindet, freigegeben wird. 

Sehr vorteilhaft ist es, am untersten Ende mindestens eines 
Holms einen Widerlagerzapf en vorzusehen, der einen etwas groBeren 
Durchmesser als das Gewinde des Gewindebereichs hat. Dadurch wird 
em Widerlayer gegen unboabsichtigtos Il,rausziehon der KopfstuLzo 
aus der Lehne geschaffen. 

Bei Kopfstiitzen mit zwei Holmen geniigt es, wenn nur ein Holm 
emen Gewindebereich aufweist, der andexe Holm kann passiv ge- 
tuhrt sein. Vorgezogen wird jedoch, wie bereits angegeben, eine 
Ausfuhrung mit jeweils einem Gewindebereich auf beiden Holmen 
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Ira folgenden werden zwei Ausf iihrungsbeispiele des erf indungs- 
gemaflen Fahrzeugsitzes naher erlautert und unter Bezugnahrae 
auf die Zeichnung beschrieben. In dieser zeigen: 
Fig. 1 ein Montagebild einer hohenverstellbaren Kopfstiitze 

an einem Lehnenrahraen und mit elastischer Welle und 
Fig. 2 eine Darstellung entsprechend Fig. 1, jedoch mit 

einer Wickelfeder. 

In beiden Figuren ist ein Teil eines Rahmens 2o einer Lehne 21 
gezeigt. An dieser ist eine Kopfstiitze 22, an der zwei nach 
unten weisende Holme 23 befestigt sind, angeordnet. Sie sind 
in Fuhrungen 24, die mit der Oberkante des Rahmens verbunden 
sind, gefiihrt. 

In ihrem unteren Bereich haben die Holme einen Gewindebereich, 
der als Kordelgewinde 25 ausgebildet ist. Am untersten Ende der 
Holme 23 wiederum befindet sich ein Widerlagerzapf en 26 von 
etwa halbkugliger Form, dessen Auflendurchmesser etwas groDer 
ist als der Auflendurchmesser des Kordelgewindes 25. 

Die Holme 23 konnen durch je eine Mutter 27 gesteckt werden. 
Diese ist so elastisch nachgiebig ausgebildet, daO sie sich 
beim Einschieben der Hoime 23 etwas off net, so dafi bei Auf- 
bringen einer oberhalb eines Schwellwertes liegenden, den Holm 
23 in die Lehne 21 druckenden Kraft die Mutter 27 uber die 
Gewindegange des Kordelgewindes 25 rutscht, Dabei wird die 
Mutter 27 nicht gedreht. Andererseits kann durch gleichzeitiges 
Drehen der beiden Muttern 27 erreicht werden, dafl die Holme 23 
und mit ihnen die Kopfstiitze 22 nach oben oder nach unten be- 
wegt werden konnen. 

Die spezielle Ausbildung der Muttern 27 ist in den Figuren 
nicht gezeigt. Entweder sind diese Muttern 27 aus einem 
elastomeren Werkstoff gefertigt, so dafl sich die Gewindegange 
der Mutter 27, die auch lediglich aus Gewindeteilen, also 
kurzen Vorsprungen bestehen konnen, nach auflen drucken lassen, 
wenn eine genugend hohe Druck- oder Zugkraft an den Holmen 23 
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angreift. . Oder- die Muttern 27 sind IMngsgeschlitzt. wobei sic h 
der schlitz bei genugender Zug- oder Druckkraft an den Holmen 
23 so weit offnet, dafl die Mutter 27 iiber den Gewindebereich 
25 gleiten kann. Oder die Gewindeteile der Mutter befinden 
sich am freien Ende elastischer Zungen. die in Axialrichtung 
Oder auf dem Umfang angeordnet sind und bei ausreichender Zug- 
oder Druckkraft ah den Holmen 23 nach auflen federn konnen. 

Unabhangig von der speziellen Ausbildung sind die Muttern 27 
nut exnem koaxialen Schneckenrad 28 verbunden, das mit jeweils 
exner Schnecke 29 kammt. Dadurch wird ein Zahnradgetriebe, hier 
exn Schneckengetriebe, gebildet. m geanderter Ausfiihrung gegen- 
uber den gezeigten Beispielen kann, wenn eine geringere Unter- 
setzung gewunscht wird, auf der Mutter 27 ein neunzig Grad 
Kegelrad angeordnet sein. das mit einem entsprechenden neunzig 
Grad Kegelrad in Eingriff steht. . 

Die beiden Schnecken 29 sind hintereinander auf einer Welle 3o 
angeordnet, die im Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. l elastisch 
ausgebildet ist und S -f6rmig zu einem Handkurbelknopf 31 fiihrt • 
der an der Seite des Rahmens 2o drehbar gelagert ist. Er hat 
emen herausklappbaren Kurbelstift 32. 

Die Zahnradgetriebe 28, 29 werden durch zwei Doppelschalen 33, 34 
gehalten, geschutzt und zugleich an einem Quertrager 35 des 
Rahmens 2p f ixiert. 

lm Gegensatz zum Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. l ist auf die 
gerade welle 3o im Ausf uhrungsbeispiel nach Fig. 2 eine Wickel- 
feder 36 aufgesteckt. sie beansprucht praktisch die gesamte _ 
Lange der Welle zwischen der ersten Schnecke 29 und dem Rahmen- 2o. 
Sxe xst an ahrem linken Ende an der Welle 3o befestigt und um- 
grexft mrt zhrem rechten Ende den Rahmen 2o. Am durch den Rahmen 
o gesteckten Ende der Welle ist ein gezahntes Rad 37 vorgesehen, 
xn dessen Zahne ein mit einer Feder 38 belasteter Sperriegel 39 
grexft. Wird dieser aus seiner ge2eichneten Ruhestell ^ ach 
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unten, zum Rahmen 2o gedriickt, so kommen seine Zahne auBer 
Eingriff mit den Zahnen des Rades 37, so daB sich dieses 
frei drehen kann. Die Verzahnung von Rad 37 und Sperriegel 
39 ist dabei mit sagezahnformigen Zahnen ausgefiihrt, so daB 
das Rad 37 in einer Drehrichtung der Welle 3o relativ leicht, 
in der anderen Drehrichtung aber praktisch nicht gedreht werden 
kann. 

Beim langsamen Hereindriicken der Kopfstutze 27 dreht der Gewinde- 
bereich 25 der Holme 23 die Muttern 27 und damit die Schnecken- 
rader 28. Diese treiben wieder.um die Schnecken 29 und damit die 
Welle 3o an, die sich in dieser Richtung trotz der Sperrvor- 
richtung 37 bis 39 relativ leicht drehen laBt. Dabei wird die 
Wickelfeder 36 aufgewickelt. Ein selbsttatiges Ruckdrehen der 
Welle 3o wird durch die Sperrvorrichtung 37 bis 39 verhindert. 
Erst wenn diese freigegeben wird, fahrt die Kopfstutze 22 an- 
getrieben durch die in der Wickelfeder 36 gespeicherte Energie 
selbsttatig nach oben, bis der Sperriegel 39 wieder freigegeben 
wird. 

Anstelle einer elastisch nachgiebig ausgebildeten Mutter, die 
zugleich eine Rutschkupplung bildet, kann auch eine normal aus- 
gebildete, jedoch nicht selbsthemmende Mutter 27 vorgesehen sein. 
Ihr sind Mittel zugeordnet, um ein ungewolltes, vollstandiges 
Herausdrehen nach unten zu vermeiden. Bei dieser Ausfiihrung der 
Mutter kann ein verdickter Widerlagerzapf en 26 nicht verwendet 
werden, da die Mutter 27 nicht nachgiebig ist. Statt des'sen ist 
die Mutter 27 beispielsweise mit einem elastischen Clips ver- 
bunden, der ein vollstandiges Herausdrehen der Mutter 27 nach 
unten dadurch verhindert, daB er in eine ihra zugeordnete Rille 
eingreift. Bei ausreichender Kraft kann jedoch die so gebildete 
Sperre uberwunden und die Kopfstutze demontiert werden. Da bei 
dieser Ausfiihrung die Mutter nicht uber die Gewindegange des 
Gewindebereichs 25 rutschen kann, muB entweder an anderer 
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Stelle eine Rutschkupplung vorgesehen sein ( was jedoch aufwendig 
ist, oder es muB die Antriebsvorrichtung entsprechend. ausge- 
bildet sein. Hier eignet sich insbesondere die Antriebsvor- 
richtung gem. Pig. 2 rait der Wickelfeder 36 # 

Die Schnecken 29 konnen auch durch die schraubenartigen Windungen 
einer auf die Welle 3o auf gesteckten Schraubenf eder gebildet werden. 
Insbesondere konnen die beiden Schnecken 29 im Ausf uhrungsbei- 
spiel nach Fig. 2 durch eine, nach links verlangerte wickelfeder 
36 gebildet werden. Dadurch wird die Konstruktion vereinfacht und 
es werden Teile eingespart. 

Die Ausbildung der Kraf tubertragungseinrichtung zwischen der Mutter 
27 und der Antriebsvorrichtung 28 bis 3o erfolgt zweckmaftigerweise, 
wie beschrieben, iiber ein Getriebe, kann aber auch iiber andere, 
geeignete Einrichtungen erfolgen. Ans telle der in den Figuren 
gezeigten,. als Schneckengetriebe ausgebildeten Zahnradgetriebe 
konnen auch Getriebe mit Zahnriemen, einer Kette oder dergleichen 
eingesetzt werden. 
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